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INTRODUCERE

Etapele Campionatului National de Viteza in Coastdi DUNLOP / Campionatului
National de Viteza in Coasta - Autovehicule Istorice DUNLOP se organizeazi si se
desfasoari in conformitate cu:

1. Regulamentul Sportiv al Campionatului National de Viteza in Coasti DUNLOP;

2. Regulamentul Sportiv al Campionatului National de Viteza in Coastd - Autovehicule
Istorice DUNLOP

3. Cerintele pentru Organizatorii de competitii;

4. Ghidul de securitate;

5. Prezentul Regulament Particular.

Eventualele completari si/sau modificéri la prezentul Regulament Particular vor fi
facute prin buletine numerotate si datate, emise de catre Oragnizator, cu avizul FRAS
sau de cétre Colegiul Comisarilor Sportivi (CCS).

1. PROGRAM
Activitatea Ziva Data Ora
Inceperea inscrierilor Luni 08.05.2017 20:00
Inchiderea inscrierilor Marti 23.05.2017 20:00
Publicarea listei de inscrieri Marti 23.05.2017 22:00
Numérul maxim de automobile 90
acceptate:

Program etapa

Activitatate Ziua Data Ora
Deschiderea centrului de presa / acreditari Vineri 26.05.2017 16:00
Verificiri administrative grupele N si A Vineri | 26.05.2017 | 16:00-16:45
Verificari administrative grupele D, I, E si Vineri 26.05.2017 | 16:45-18:00
Debutanti
Verificari administrative grupa H Vineri 26.05.2017 | 18:00-19:30
Verificari tehnice initiale Vineri 26.05.2017 | 16:30-20:00
Prima sedintd a CCS Vineri 26.05.2017 20:30
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Publicare ordine de start pentru Vineri 26.05.2017 21:00
recunoasteri si antrenamente

Seminar Comisia Nationala Antidrog Vineri 26.05.2017 21:30
Deschiderea parcului de service Sambatd | 27.05.2017 07:00
Recunoasteri - mansa I Sambita | 27.05.2017 09:00
Antrenamente cronometrate - mansa I Sambita | 27.05.2017 11:00
Deschiderea temporard a circulatiei Sambdata | 27.05.2017 | 13:30 - 14:45
Antrenamente cronometrate - mansa a II-a Sambita | 27.05.2017 15:00
Antrenamente cronometrate - mansa a [II-a [ Sambatd | 27.05.2017 17:00
A II-a sedintd a CCS Sambita | 27.05.2017 19:00
Publicare ordine de start pentru Sambatd | 27.05.2017 20:00
recunoasteri si concurs CNVCD

Deschiderea parcului de service Duminicéd | 28.05.2017 07:00
Recunoasteri - mansa a II-a Duminica | 28.05.2017 09:00
Deschiderea temporard a circulatiei Duminica | 28.05.2017 | 11:30 - 12:30
Mansa I de concurs Duminica | 28.05.2017 13:00
Mansa a I1-a de concurs Duminica | 28.05.2017 16:00*
Verificari tehnice finale (in ultimul parc de | Duminica | 28.05.2017 17:30*
regrupare)

A III-a sedintd a CCS Duminica | 28.05.2017 18:30*
Afisarea rezultatelor provizorii Duminicéd | 28.05.2017 19:00*
Afisarea rezultatelor definitive Duminica | 28.05.2017 19:30*
Festivitatea de premiere Duminica | 28.05.2017 19:30*
Conferinta de presa cu castigatorii Duminicéd | 28.05.2017 20:00*

* Orele se pot modifica in functie de desfasurarea evenimentelor.

Organizatorul isi rerzerva dreptul sa solicite conducerii cursei anularea unor mange

in cazul in care, din motive de for{d majora (iesiri in decor cu repunere greoaie,
calamitéti, etc.) nu se poate respecta programul orar stabilit in autorizatia de inchidere
a drumului.
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2. DISPOZITII GENERALE

a) Licentd de Organizator emisa de Federatia Romand de Automobilism Sportiv nr.
4/03.01.2017.

b) Permis de Organizare emis de Federatia Roménd de Automobilism Sportiv nr.
28/09.05.2017.

¢) Comandamentul / Secretariatul competitiei: Hotel ARO PALACE - Brasov, B-dul
Eroilor, nr.27, cod 500030.

d) Centrul/Panou oficial de afigaj: Hotel ARO PALACE - Brasov, B-dul Eroilor, nr.27,
cod 500030.

e) START: DN 1E km 0+300 GPS: 45° 38.854’N, 25° 35.077’E
f) SOSIRE: DN1E km 5+300 GPS: 45° 37.945'N, 25° 33.586’E
g) Verificare Tehnica Initiald: In Parcul de service.

h) Parc inchis (doar pentru automobilele omologate): Brasov, curtea Liceului
Aprily Lajos, str. Dupa Ziduri, nr.3.

i) Parc de service: Brasov, curtea Liceului Aprily Lajos, str. Dupa Ziduri, nr.3,
parcarea Bibliotecii Judetene Gheorghe Baritiu, Livada Postei.

j) Parc auxiliar - trailere/platforme: Bragov, curtea Liceului Aprily Lajos, str. Dupd
Ziduri, nr.3.

k) Verificarea tehnic finala: In ultimul parc de regrupare, dupa Mansa a I1-a de
concurs.

1) Centrul de Presa: Hotel ARO PALACE - Brasov, B-dul Eroilor, nr.27, cod 500030.

m) Festivitatea de premiere: Bragov, platoul central al Bibliotecii Gh.Baritiu, str. Dupa
Ziduri, nr.1.

n) Conferinta de presa cu céstigitorii: Brasov, platoul central al Bibliotecii Gh.Baritiu,
str. Dupa Ziduri, nr.1 - dupé Festivitatea de premiere.
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3. ORGANIZATOR
Organizator: ACS AUTO BLIC Brasov
Adresa organizatorului: Brasov, Bd.15 Noiembrie, nr.96, sc.C, ap.4
Tel: 0368/430.187 / 0745/039.736
Fax: 0368/430.187
E-maijl: office@autorally.ro
Persoane de contact: Bela Stoica

Tel: 0745/039.736, Email: bela@autorally.ro

Cristian Andrei

Tel: 0756/110.051, Email: cristi@autorally.ro

Inscrierea pentru concurs a pilotilor se face la: inscrieri@autorally.ro

Site-uri utile: www.fras.ro, www.fia.com, www.autorally.ro.

Comitetul de organizare:

Numele si prenumele Functia publica
George SCRIPCARU Primarul Municipiului Brasov Presedinte
Miklos GANZ Administrator Public al Municipiului Membru
Brasov
Comisar Sef de Politie Serviciu Politia Rutiera Judetul Brasov Membru
Ionel ONOSA
Adrian Directia Regionala de Drumuri Nationale Membru
COCONASU Brasov
Col.Drd.Joan-Stelian | Inspectoratul pt. Situatii de Urgentd “Tara Membru
RECHITEAN Barsei” Brasov
Col.Valentin MIREA Brigada de Jandarmi Mobila “Burebista” Membru
Brasov
Cristian ANDREI Auto Blic Brasov Membru
Observator FRAS : Florin HANGU (CV)
Observator CCA: Rares FLORESCU (SB)
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Colegiul Comisarilor Sportivi :

Presedinte: Rares FLORESCU (SB)
Membru: Laurentiu OROS (BV)
Membru: Simon ARPAD (CV)
Director Sportiv: Sandor BENEDEK (BV)
Dir. Organizatoric: Bela STOICA (BV)
Secretar Sef: Remus STRIAN (BV)
Sef Centru de Calcul: Ivan MARINOV (BG)
Sef Verif. Tehnica: Traian PAVEL (AG)
Relatii cu Sportivii: Florin HANGU (CV)
Cronometror Sef: Bogdan GIOL (BV)
Sef Securitate: Citédlin NICOLAESCU (AG)
Sef Traseu: Ionut Roman (BV)
Medic Sef: Dr. Codrina BENZE (BV)

Competitia se va desfdsura pe un traseu cu urmatoarele caracteristici :
Locul desfagurarii: Brasov
Sector de drum: str. Sirul Livezii - Calea Poienii (DN 1E)
Lungime: 5,000 km
Diferenta nivel: 235 m
Locul startului: DN 1E km 0+300
Locul sosirii: DN 1E km 5+300

4. AUTOMOBILE ADMISE IN COMPETITIE:
Conform Regulamentului Sportiv CNVCD si Regulamentului Sportiv CNVCID.

5. PILOTI. ECHIPE:
Conform Regulamentului Sportiv CNVCD si Regulamentului Sportiv CNVCID.

6. ECHIPAMENTE DE SECURITATE

a) Echipamentele de securitate ale automobilelor de competitii trebuie sa corespundi
pe tot parcursul competitiei exigentelor de securitate impuse de Comisarii Tehnici,
stabilite pe baza Codului Sportiv International, anexa J art. 253, a regulamentului
specific grupei din care automobilul face parte si a regulamentelor in vigoare FRAS, cu
privire la protectia conductelor si racordurilor prin care circula fluide, a rezervoarelor
si a instalatiei de alimentare, la siguranta sistemului de franare, a sistemului de
inchidere a capotelor, a centurilor de sigurantd si la scaune (dacé sunt integre, scaunele
expirate pot fi folosite pentru inci o perioadi de ciclu de omologare), a stingétoarelor
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de incendiu, a armaturilor de securitate (Rollbar/Rollcage) a prinderilor si a
anforsarilor corespunzétoare acestora, cu privire la oglinzile retrovizoare, la parbriz si
la celelalte geamuri, la carligul de remorcare si intrerupétorul general.

b) Un automobil de competitii a cdrui constructie si/sau stare tehnica este considerata
periculoasa, poate fi exclus din competitie in orice moment de Comisarii Sportivi pe
baza constatarii Comisarilor Tehnici. In acest sens, vor fi examinate suplimentar
automobilele care au suferit avarii pe timpul desfasurarii competitiei. Raportul
Comisarilor Tehnici sau decizia Comisarilor Sportivi, de oprire din competitie a
automobilului considerat periculos nu pot fi urmate de niciun fel de despagubiri sau
returndri de taxe de inscriere reclamate de concurent/echipa si/sau de pilotul acestuia.
Decizia, impreuna cu fotografiile automobilului avariat, Pasaportul Tehnic al acestuia si
raportul Comisarilor Tehnici va fi depusa la dosarul oficial al concursului, Comisia
Tehnica a FRAS urménd sa se pronunte asupra oportunitatii inscrierii acestui
eveniment in Pagaport si/sau asupra returndrii acestuia dacd dupa reparatie,
automobilul va corespunde exigentelor de securitate.

c) Pe parcursul competitiei, dar si la antrenamente si recunoasteri, pilotii sunt obligati
sd poarte echipamentul specific de protectie (casci, combinezon si lenjerie de corp,
ciorapi si ghete, cagula, manusi) si sa-si lege centurile de siguranta. Orice abatere de
la aceastd prevedere va fi raportatda Comisarilor Sportivi care vor aplica o penalizare
de pana la 200 de euro. Pentru abateri grave, cum ar fi rularea in competitie fird casca
de protectie sau fara inchiderea centurilor, Comisarii Sportivi pot aplica penalizari de
pana la 1000 de euro, putind chiar decide excluderea pilotului din competitie. Un caz
aparte care necesita o analizd amanuntitd il constituie abaterile produse exclusiv pe
timpul impingerii, repornirii, deblocarii sau repararii automobilului de competitii prin
fortele proprii ale pilotului, in scopul eliberdrii traseului si/sau a reludrii parcurgerii
traseului.

d) Nu este permisd parcurgerea traseului competitiei cu geamurile deschise. Se
considerd ca geamul este deschis, daca este coborat cu mai mult de 2 cm fatd de pozitia
“inchis complet”. Pentru incélcarea acestei prevederi, dupa primul avertisment,

pilotul va fi penalizat de Comisarii Sportivi cu pana la 200 euro. Sanctiunea poate fi
anulatd/ suspendata in cazul in care se poate demonstra ca deschiderea geamului sau
imposibilitatea inchiderii acestuia se datoreaza unor cauze tehnice sau unei

avarii a caroseriei pe partea acestuia. Pilotului i se va permite remedierea defectiunii la
parcul de service, in caz contrar acesta riscind repetarea/majorarea amenzii sau chiar
refuzul de continuare a competitiei. In sensul prezentului articol, spargerea unui geam
al automobilului nu va fi urmata de nici o penalizare, dar datorita gradului sporit de
periculozitate poate conduce la oprirea automobilului din competitie.
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e) Este obligatorie folosirea sistemului de protectie pentru cap si gat (HANS -Head and
neck support) cu exceptia Grupei I, unde sportivii care nu vor purta acest echipament
de protectie sunt obligati, la verificarile administrative, sd dea o declaratie pe proprie
raspundere.

7. INSCRIERI

a) Prin inscrierea in competitie, pilotii acceptd arbitrajul unic al Federatiei Roméne
de Automobilism Sportiv (FRAS), pe baza regulamentelor sportive in vigoare la data
desfasurarii competitiei, aplicabile dupa principiul conform caruia reglementarea
particulara primeaza celei generale si conform Statutului FRAS.

b) Oricare posesor de licenta care doreste s participe la competitie trebuie si-si
trimitd formularul de inscriere prin e-mail semnat $i completat in mod corespunzator,
impreuna cu dovada plétii prin transfer bancar cu minimum 8 zile inaintea
competitiei, la adresa de mail a inscrieri@autorally.ro. Plata taxei de inscriere se face in
contul Auto Blic RO47 BTRL 0080 1205 1485 68XX, deschis la Banca Transilvania,
sucursala Bragov.

¢) Cererile de inscriere vor fi acceptate de cétre organizator numai dupa publicarea
regulamentului particular al competitiei, in care se va specifica data si ora inceperii
inscrierilor, respectiv ale inchiderii acestora.

d) Taxele de inscriere sunt in conformitate cu Normele financiare ale Federatiei
Roméne de Automobilism Sportiv. Taxa de inscriere este de 150 euro/etapa, iar pentru
junior/debutanti de 100 euro/etapd. Taxa de inscriere pentru echipa este de 50 Euro pt
echipd formatd din 2 piloti, 75 Euro pentru echipe formate din 3 piloti si 100 Euro
pentru echipe formate din 4 piloti.

e) Pilotul, Seful echipei de club i membrii clubului sportiv/echipei, mecanicii, prin
semnarea formularului de inscriere la o competitie din CNVCD, CNVCID se supun
jurisdictiilor sportive prevazute in Codul Sportiv International si Anexele sale, in
prezentul regulament si in Regulamentul Disciplinar, precum si in cel al fiecdrei etape a
campionatului.

f) Nici o modificare nu poate fi ficuta pe formularul de inscriere, cu exceptia
cazurilor prevazute in prezentul Regulament. Totusi, competitorul/concurentul poate
inlocui automobilul declarat in formularul de inscriere cu un altul pand in momentul
verificdrilor tehnice.
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g) Taxa de inscriere se majoreazd cu 100% dacd inscrierea se face la verificarile
administrative. Taxa va fi incasata de cétre organizator.

h) Taxele de inscriere vor fi rambursate in intregime:

- Competitorilor carora nu le-a fost acceptata inscrierea.

- In cazul anulirii competitiei, dar nu din motive de for{a majora.

- Sportivilor care au achitat taxa de inscriere $i din motive justificate nu mai
pot participa.

i) Data de incheiere a inscrierilor nu trebuie sd fie mai tarziu de 8 zile inaintea datei de
start.

j) Lista inscrierilor se va publica cu 3 zile inainte de data startului.

k) Clasamentele la zi vor fi trimise de citre FRAS la organizator si secretarului sef
delegat, cu 3 zile inaintea startului competitiei.

1) Sportivii alesi in functii de conducere ale FRAS, care participa la o competitie
sportivd, nu pot exercita obligatiile, atributiile §i drepturile functiei respective, pe
perioada acesteia, de la inceperea programului de recunoasteri si pana la sfarsitul
festivitafii de premiere, cu exceptia convocirii unei sedinte a Consiliului Federal care
va avea loc in perioada competitiei, la care nu se discutéd probleme referitoare la aceasta
competitie.

m) In lipsa unei prevederi contrare in prezentul regulament, Federatia Romana de
Automobilism Sportiv va incasa toate sumele provenite din penalizérile aplicate la
competitia respectiva.

8. ASIGURARI

a) Participantii vor fi asigurati pe durata competitiei de o asigurare de raspundere
civila fata de terti in valoare de minimum 50.000 lei, care este valabild incepand cu
recunoagterea oficiald si inceteaza odata cu terminarea competitiei sau retragerea,
descalificarea sau excluderea pilotului.

b) Organizatorul nu are nici o obligatie fatd de competitori pentru daune produse lor
sau automobilelor de competitie.

c) Prin semnarea cererii de inscriere, pilotul scuteste pe oficiali, arbitri si
organizator sau reprezentantii acestora si pe fiecare dintre ei in parte, de orice
responsabilitate in legatura cu actiunile, taxele, cheltuielile, revendicérile si reclamatiile
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referitoare la raniri mortale sau altele, provenite sau rezultate prin inscrierea sau
participarea acestora la competitie.

d) Autovehiculele de asistenta tehnica, chiar si cele cu plici acordate de catre FRAS, nu
vor fi considerate ca participanti oficiali in competitie si pe cale de consecinta nu sunt
acoperite de asigurarea globald previzuta la art. 8.

e) Taxele de inscriere includ si prima de asigurare de responsabilitate civild obligatorie
a pilotului.

9. NUMERE DE COMPETITIE

a) Este obligatorie aplicarea pe automobilele de competitii a numerelor
corespunzatoare licentei pilotului, in formatul unic previzut de Regulamentul
Campionatului National de Viteza in Coasti DUNLOP.

b) La loc vizibil, pe aripile fata va fi aplicat, orizontal, numele si prenumele pilotului,
alaturi de simbolul drapelului térii de rezidenta.

c) Automobilele de competitii fard numere conform Regulamentului Campionatului
National de Viteza in Coasti DUNLOP nu sunt admise la start.

d) Grupa si clasa vor fi aplicate pe parbrizul automobilului de concurs, in coltul dreapta
sus, sub parasolar, conform anexei “Numere de competitie, inscriptii si publicitate”.

10. PUBLICITATE

a) La etapa a doua, “Trofeul Total”, publicitatea obligatorie a organizatorului este:
“Trofeul Total”

b) Publicitatea obligatorie a Federatiei Roméne de Automobilism Sportiv este:

- pe partea de sus a lunetei automobilelor de competitii, sigla ’ZDUNLOP” de
dimensiuni (10 cm x 90 cm), conform modelului pus la dispozitie de FRAS, pentru
pilotii care nu au contracte de sponsorizare cu alte firme de anvelope,

- pe partea de sus a lunetei automobilelor de competitii, sigla "www.fras.ro”
de dimensiuni (10 cm x 90 cm), conform modelului pus la dispozitie de FRAS, pentru
pilotii care prezinta contracte de sponsorizare cu alte firme de anvelope.

- Fiecare automobil va afisa un panou obligatoriu (<sigla MTS>“Campionatul
National de Viteza in Coastd” <sigla FRAS> / cu inaltimea de 8cm §i lungimea egald cu
lungimea panoului pentru numarul de concurs i a panoului organizatorului, de pe usa
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automobilului), in unul din urmatoarele locuri:

- Sub numarul de concurs afisat pe usi;

- Un alt loc pe usi, in situatia in care afigarea imediat sub numarul de
concurs limiteaza expunerea sponsorilor pilotului/echipei;

- In partea superioari a lunetei, sub panoul Dunlop, in situatia in
care afisarea pe usi este imposibila din cauza limitérii expunerii sponsorului pilotului/
echipei.

¢) Spatiile publicitare mentionate mai sus, precum si “Plicile de competitie” sunt
obligatorii $i nu pot fi refuzate de concurenti.

11. PARC DE SERVICE

a) Cu exceptia pilotului care incheie un contract de service cu o firma specializatd, este
obligatorie licentierea la inceputul sezonului competitional a unui mecanic si a unui
autovehicul de asistenta tehnicd. Ulterior, pilotul/clubul din care acesta face parte,
poartd obligatia licentierii fiecarui mecanic si/sau autovehicul utilizat suplimentar.

b) Prin firma specializata se intelege orice entitate autorizatd de catre FRAS (societate
comerciald, club sportiv, persoana fizica, etc) care presteazd servicii de asistenta tehnicd
pentru unu sau mai multe automobile de competitii.

¢) Taxa de autorizare a unei firme specializate in service pentru competitii este 200
euro, la care se adauga 100 euro pentru fiecare vehicul de asistenta tehnica si 30 de
euro pentru fiecare mecanic (minimum 2). Taxele sunt anuale si vor fi achitate in lei la
cursul BNR din ziua facturarii.

d) Amplasarea echipelor, pilotilor, concurentilor in parcul de service se face de cétre
organizatorul etapei. Criteriul de alocare va fi stabilit prin Caietul de Sarcini al
Organizatorului.

Primele doua spatii din Parcul de Service vor fi rezervate pentru partenerii Federatiei.
Urmitoarele doui spatii apartin partenerilor Organizatorului. In concordanti cu lista
de inscrieri, Federatia sau Organizatorul mai pot folosi un numar de trei spatii, in zona
imediat urmatoare, pentru pilotii invitati la eveniment.

In continuare, pentru alocarea locurilor urmitoare, se va lua in calcul clasamentul
OPEN al anului anterior (pentru etapa I) sau clasamentul OPEN la zi (incepind cu
etapa a II-a). In cazul in care mai multi piloti au echipi de asistenti comuna, acestia
vor folosi impreuna locul pilotului cel mai bine clasat din echipa. Fiecare pilot va

12
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mentiona in fisa de inscriere numérul de concurs al celui mai bine clasat pilot din
echipa pentru a se stabili céte locuri se vor aloca in parcul de service.

Un pilot care nu a mai participat in sezonul in curs sau in cel precedent va fi pozitionat
imediat in spatele ultimului pilot din aceeasi clasd. Dacd mai multi sportivi sunt in
aceastd situatie, acestia vor fi asezati in continuare, in ordinea numerelor de concurs.
Grupa masinilor istorice va fi instalata in ordinea clasamentului propriu, compactd, in
spatele pozitiei 20 in clasamentul general.

Daci un sportiv participant la Grupa I face parte dintr-o echipa de asistenta care
detine si automobile din alte grupe, atunci acesta se va aldtura pozitiei pe care o

are echipa respectivi, in afara zonei destinatd grupei I. Dupa finalizarea inscrierilor,
organizatorul va pregiti harta parcului de service si o va trimite Comisiei Nationale de
Vitezé in Coasta pentru aprobare.

Nerespectarea regulilor de mai sus se penalizeazi de catre Colegiul Comisarilor
Sportivi cu amenda de 200 de euro si poate duce, pentru neplatd, pana la refuzul
startului pentru cel in cauza.

e) Fiecdrui pilot i se va aloca o suprafata de minimum 30 mp.

f) Automobilele de asistenta tehnica vor fi admise in parcul de service numai daca au
LICENTA de ASISTENTA TEHNICA emisa de Federatia Romand de Automobilism
Sportiv pentru anul in curs.

g) Mecanicul/mecanicii fiecarui pilot va/vor fi admis/si in parcul de service numai
daca posedd LICENTA de MECANIC, emisi de Federaia Romana de Automobilism
Sportiv pentru anul in curs.

h) Pentru absenta licentelor, atit autovehiculele de asistenta, cit $i mecanicii respectivi
NU AU ACCES IN PARCUL SERVICE sau vor fi evacuate/{i din parcul de service, iar
pilotul va fi amendat cu 150 euro si li se va suspenda licenta de pilot pana la
reglementarea situatiei respective.

i) Colegiul Comisarilor Sportivi, la propunerea Directorului Sportiv, a organizatorului,
comisarilor tehnici sau de parc, vor sanctiona pilotii sau mecanicii care nu respecté
viteza de deplasare de 30 km/ord in parcul de service, cu amenzi in suma de maxim
400 euro.

j) Orice alta actiune sau manevra de natura si puna in pericol securitatea
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parcului de service, a persoanelor si a automobilelor participante la viteza in coasta va
fi sanctionatd de Colegiul Comisarilor Sportivi cu amenda in valoare de 200 euro.

k) In parcul de service este interzisd deplasarea persoanelor cu orice alt fel de vehicul
(ATYV, scuter, motocicleta, etc.).

1) Pentru incalcarea prevederilor de mai sus Colegiul Comisarilor Sportivi va aplica
sanctiunea cu amendi in valoare de maxim 200 euro.

m) Automobilele de competitii vor stationa in ,,Parcul Inchis” si cel de Service, pe o
prelata rezistentd la uleiuri si combustibili, in scopul protejarii solului. Fiecare echipé
de asistenta va avea la indemana (si vizibil pentru arbitri de parc) extinctor de minim
5kg si granule absorbante biodegradabile.

n) La parasirea spatiului folosit, acesta va fi lasat in aceeasi stare de curitenie in care a
fost preluat.

Nerespectarea prevederilor m) si/sau n) se penalizeaza cu amendd de 300 euro care se
achita la organizator pAnd duminicd, 23 aprilie, la ora 20:00. Amenda se va achita in lei
la cursul BNR din ziua plétii.

12. PARC INCHIS

a) Parc inchis reprezinta zona in care sunt interzise deschiderea capotei motorului
sau orice altd interventie, reparatie sau realimentarea cu combustibil sau asistentd din
afard.

b) Are naturd de parc inchis: zona de pre-start, zona de incilzire a pneurilor, zona de
regrupare dupa trecerea liniei de sosire i pand la revenirea in parcul de service, traseul
de la parcul de regrupare dupé parcurgerea de citre fiecare pilot a ultimei manse a
competitiei §i pand la parcul inchis de final de competitie pana la expirarea timpului
pentru proteste, respectiv momentul in care Colegiul Comisarilor Sportivi autorizeaza
deschiderea parcului inchis.

c) Pilotii care incalcd prevederile prezentului articol vor fi sanctionati de catre Colegiul
Comisarilor Sportivi cu excluderea din competitie.

Pentru claritate, termenul de excludere (oriunde in cadrul acestui regulament) va
insemna excludere totald din acea etapd, fara retinerea nicunui punctaj (din
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antrenamente sau competitie) realizat.

Pe cale de exceptie, se poate interveni asupra automobilelor aflate in zone ce au natura
de parc inchis numai in situatii de forta majora / caz fortuit (incendiu, scurgeri de
lichide si alte situatii similare) numai pentru a inldtura pericolul.

13. VERIFICARI ADMINISTRATIVE

a) Fiecare pilot se va prezenta la verificarea administrativa conform programului de la
art. 1.

b) Programul si locul de desfasurare al verificarilor administrative sunt prevazute la
art. 1 siart. 2.

¢) Documentele necesare la verificarile administrative:

- Licenta de pilot;

- Permisul conducere al pilotului; in cazul suspendarii permisului de
conducere sportivul va fi obligat s prezinte procesul verbal de suspendare. In cazul
suspendarii pe motiv de accident cu vatdmare corporald, consum de alcool sau alte
substante interzise, sportivului aflat in culpa i se va interzice participarea la competitie.

- Certificatul de inmatriculare al automobilului sau un document din care si
rezulte dreptul de proprietate asupra acestuia si dreptul de utilizare in competitii
sportive.

d) La verificarea administativa, organizatorul pune la dispozitia pilotului, urmétoarele:
- Regulamentul particular;
- O harti a traseului;
- Publicitatea obligatorie a organizatorului;
- Doi saci pentru pastrarea curdteniei in zona.

e) Amanarea verificarii administrative, determinatd de cazuri de forta majora
recunoscute de CCS, nu se sanctioneaz; in celelalte cazuri se sanctioneazi cu 20 euro.

f) In cazul in care un pilot nu prezinti toate documentele mentionate, Secretarul sef va
refuza validarea inscrierii.

g) Cererile de inscriere ale echipelor vor fi validate in timpul programului de verificari
administrative pentru piloti.
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14. VERIFICARI TEHNICE INITIALE

a) Cu exceptia situatiei in care a fost aprobata de citre FRAS vreo modificare, toti
concurentii si automobilele care iau parte la competitie trebuie sd ajungi la verificarile
tehnice in conformitate cu orarul prezentat la art. 1. Prezentarea oricérui concurent la
zona pentru verificdrile tehnice in afara limitelor de timp prescrise in cadrul Regula-
mentului Particular al competitiei va fi raportatd Comisarilor Sportivi.

b) Programul de desfdsurare al verificarilor tehnice initiale este prevdzut la art. 1, iar
locul va fi in parcul inchis sau de service al fiecarei competitii.

¢) Automobilele de competitii se prezinta la verificarea initiala cu numele §i prenumele,
drapelul national al pilotilor pe geamurile laterale, numerele de competitii, panourile
de competitie, publicitatea obligatorie a Federatiei Romé4ne de Automobilism Sportiv
si a organizatorului, toate aplicate prin grija pilotului. In caz contrar, dupa un prim
avertisment, va fi sanctionat cu amenda in suméa de 300 Euro.

d) Automobilele vor fi prezentate la verificare cu motorul oprit in stare “rece”

e) Este obligatorie prezentarea Pasaportului Tehnic, a Fisei de omologare FIA complete
a automobilului de competitii i a tuturor mijloacelor care pot proba conformitatea
echipamentelor de securitate: rollbar, centuri, scaune, stingatoare, rezervoare de
combustibil, etc. Daca acestea un sunt prezentate, Comisarii Sportivi pot aplica o
penalizare care poate merge pand la refuzul permisiunii startului automobilului
respectiv.

f) Odata cu automobilele de competitii este obligatorie prezentarea echipamentelor
de protectie ale pilotului, insotite de orice documente care pot proba conformitatea
acestora: cagti, combinezoane, etc.

g) Atat elementele de securitate ale automobilului, cat si echipamentul de protectie
a pilotului trebuie sé fie cu omologare valabila la prezentarea la verificarea tehnicd
initiala. Pilotii si/sau automobilele cu echipamentul de protectie si elementele de
securitate neconforme NU VOR FI ADMISI IN COMPETITIE.

h) Solicitarea de améanare a verificirii tehnice se aprobd cu plata unei taxe de 100 euro.
In cazul contrareviziilor si in cazuri exceptionale, acceptate ca ,,for{d majors” de
Comisarii Sportivi la propunerea Sefului Verificarilor Tehnice, acestia pot scuti
partial sau total solicitantul de platé acestei taxe. Veniturile din aceste taxe vor avea

ca destinatie obligatorie fondul special pentru dotarea Comisiei Tehnice FRAS cu
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aparatura specifica de mésura si control.

i) Dupa terminarea verificarii tehnice initiale, lista cu participantii admisi sd participe
la recunoastere, antrenamente cronometrate va fi publicata si afisatd de secretariatul
competitiei la panoul de afisaj.

j) Pilotii care nu prezinta Pasaportul Tehnic al automobilului de competitii, completat,
semnat si stampilat, nu vor fi admisi la competitia respectiva.

k) Daca dupa verificarile tehnice se descoperd un automobil care nu corespunde
reglementirilor tehnice si/sau de securitate, Comisarii Sportivi pot stabili un termen
limita inaintea caruia automobilul trebuie ficut sd corespunda acestora.

1) Oricérui automobil necorespunzator ii poate fi refuzat startul de catre Colegiul
Comisarilor Sportivi, pe baza raportului prezentat de citre Comisarii tehnici.

m) Verificarile efectuate inaintea startului vor fi generale (marca si modelul
automobilului, conformarea aparenta a automobilului cu grupa lui de apartenents,
echipamente de securitate, etc.).

n) Se va verifica conformitatea restrictorului, pentru debutanti, la automobilele de
competitii inscrise in grupele N.

o) Verificdri suplimentare, ale concurentilor/sportivilor, precum si ale automobilelor,
pot fi efectuate oricand pe parcursul competitiei.

p) Concurentul/sportivul este responsabil pentru conformitatea tehnici a
automobilului pe toatd durata competitiei. Orice abatere va fi sanctionata cu excluderea
din competitie de citre Colegiul Comisarilor Sportivi.

q) In conditiile in care anumite repere sunt sigilate, marcate, pilotul poarta
responsabilitatea asupra mentinerii intacte a acestora pana la sfarsitul competitiei.
Lipsa marcajelor sau a sigiliilor duce la excluderea din competitie.

r) Este, de asemenea, responsabilitatea concurentului/sportivului sé observe daca
oricare piesd a automobilului care a fost manipulata in timpul verificarii este reinstalata
corect. Orice frauda descoperitd si in special cea in legitura cu semnele de identificare
prezentate drept originale i neatinse, dar de fapt falsificate, va fi raportatd Comisarilor
Sportivi, care vor penaliza cu excluderea din competitie a pilotului automobilului
respectiv si vor inainta cazul Comisiei de Disciplina a FRAS cu propunerea de
suspendare pentru un numdr de etape viitoare. Vor fi sanctionate de asemenea si
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persoanele care au favorizat fraudd sau cele care au avut cunostintd de aceastd fapta si
nu au raportat-o directorului sportiv al competitiei.

s) Automobilele vor fi inspectate amanuntit la prima etapd a campionatului (sau prima
etapa la care participd) sau la etapa urmétoare celei in care automobilul a fost implicat
intr-un eveniment din care au rezultat striciciuni ale automobilului sau deteriorarea
echipamentelor de securitate. La etapele urmatoare, automobilele vor fi inspectate cu
celeritate. Pilotul are datoria de a declara orice modificéri aduse autoturismului de la
verificarea anterioard, modificiri cu privire la echipamentele de securitare, propulsie,
frane, suspensie, directie, modificari ce nu sunt in conformitate cu fisele de omologare
sau regulametele in vigoare. Omisiunea de a declara astfel de modificari se
penalizaeaza cu amenda de 3.000 de Euro si excluderea din campionat. Orice amenda
aplicatd va fi plititd in termen de 48 de ore sub sanc{iunea neinscrierii in etapele
urmatoare.

t) Acolo unde configuratia locului nu permite constituirea unui punct de verificare
tehnicd initiald, aceasta se va efectua la locul alocat masinii in parcul inchis sau parcul
de service. Automobilul va fi prezentat pentru verificare la ora anuntata sub sanctiunea
excluderii din concurs.

15. TRAFIC

a) Pilotilor le este interzis sd conduca in sensul opus celui al probei de viteza in coasta
respective, inclusiv in zona dintre panoul de incepere a zonei de SOSIRE si pana la
panoul de terminare a zonei postului de regrupare; de asemenea, este interzisd orice
manevra de mers in marsarier. Orice incélcare a acestor reguli va fi sanctionatd de
Colegiul Comisarilor Sportivi cu excluderea din competitie.

b) Inaintea primei mange de recunoasteri ordinea parcurgerii traseului de citre arbitri
din conducerea competitiei este urmatoarea:

- cu 20 minute inainte de start pleacd automobilul cu Cronometrorul Sef si
Observatorul CCA;

- cu 15 minute inainte de start pleacd automobilul cu Seful de traseu

- cu 10-15 minute inainte de start pleaca automobilele de deschidere:
S1, S2, S3;

-cu 10 minute inainte pleaca automobilul cu Seful securititii traseului.

¢) Pentru mangele de antrenament cronometrat si competitie ordinea parcurgerii
traseului de citre arbitri din conducerea competitiei este urmétoarea:
- cu 15 de minute inainte de start pleaca automobilul cu Seful de traseu si
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Observatorul CCA;
- cu 10 minute inainte pleaca automobilul cu Seful securitatii traseului.

d) La o etapd pot lua startul maxim trei masini deschizator de drum (S1, S2 si S3) care
vor fi obligate sa treacd de inspectia tehnicd, ca orice altd masina de competitii. Pilotul
unei masini deschizitor de drum va fi in mod obligatoriu licentiat FRAS (in anul in
curs sau in anii anteriori).

e) Urmatoarele semnalizari vor fi utilizate in timpul recunoasterilor, antrenamentelor si
competitiei si vor fi strict respectate:

- Fanion rosu: oprire imediatd si definitiva;

- Fanion galben: pericol, depasirea interzisa;

- Fanion galben cu dungi rosii: suprafata alunecoasa, schimbare de aderent;

- Fanion albastru: un concurent mai rapid doreste sa depaseascad ;

- Fanion gah alb cu negru: sfarsitul mansei (pe linia de sosire).

16. RECUNOASTERI
a) Recunoasterea este considerata ca un factor de securitate.

b) In conformitate cu Regulamentul Particular, Simbita se va efectua o mansa iar
duminica o mansa de recunoastere, facultative.

¢) Recunoasterile in afara competitiei se pot efectua numai cu automobile
inmatriculate dupd cum urmeaza:

- Cu automobile inmatriculate pana cu o sdptdmana inainte de competitie

- Cu automobile inmatriculate si care nu au in dotare roll bar sau anvelope de
competitii in sdptaméana competitiei.

- In ambele cazuri, pilotii vor respecta prevederile codului rutier si
instructiunile organizatorului.

- Pilotii care au primit sanctiuni contraventionale in sdptdména
premergatoare competitiei pe traseul competitiei nu vor fi acceptati in concurs.

d) Mangele de recunoastere din cadrul competitiei pot fi cronometrate, iar timpul
realizat este neoficial $i informativ.

e) Numai automobilelor care au trecut de verificarea tehnica initiala li se va permite si
ia startul in mangele de recunoastere.

f) Intervalul de start la mansa de recunoastere va fi de 30 secunde.
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g) In cazul in care in timpul manselor de recunoasteri doi piloti se ajung din urma,
depisirea este posibild. Arbitrii de traseu vor ardta steagul albastru. Pilotul ciruia i se
arata steagul albastru are obligatia de a reduce viteza §i de a conduce cat mai aproape
de marginea din dreapta a carosabilului pana cand va fi depasit de pilotul mai rapid.
Ignorarea steagurilor albastre se sanctioneaza cu amenda in valoare de 200 de euro.
Este obligatoriu ca ambii piloti (si cel care va fi depasit si cel care depaseste) sa vadd in
acelasi timp steagul.

h) Din ratiuni de securitate a pilotilor, Colegiul Comisarilor Sportivi poate decide
anularea unei manse de recunoagtere din ziua de simbatd si/ sau duminic3, in functie
de numdrul concurentilor si al evenimentelor neasteptate ce pot aparea.

17. ANTRENAMENTE

a) SAmbita se vor efectua 3 mange de antrenament dintre care una obligatorie. In cazul
in care pilotul nu reuseste s ia startul sau sa inregistreze nici un timp in cadrul
antrenamentelor cronometrate (din motive tehnice certificate in scris de un comisar
tehnic) acesta poate lua startul in mansd de concurs, primul la clasa de care apartine.

b) Antrenamentele oficiale vor avea loc in conformitate cu programul detaliat intocmit
de organizator, de la art. 1.

¢) Intervalul de start la mangele de antrenament cronometrat va fi de 30 secunde.

d) In cazul in care in timpul mangselor de antrenament doi piloti se ajung din urma,
depisirea este posibild. Arbitrii de traseu vor ardta steagul albastru. Pilotul ciruia i se
arata steagul albastru are obligatia de a reduce viteza §i de a conduce cat mai aproape
de marginea din dreapta a carosabilului pana cand va fi depasit de pilotul mai rapid.
Ignorarea steagurilor albastre se sanctioneaza cu amenda in valoare de 200 de euro.
Este obligatoriu ca ambii piloti (si cel care va fi depasit si cel care depaseste ) sd vada
in acelasi timp steagul. Pilotul mai rapid poate solicita Directorului Sportiv aprobarea
startului la un interval de 1 minut in urmatoarele mange de antrenament.

e) Din ratiuni de securitate a pilotilor, Colegiul Comisarilor Sportivi poate decide
anularea unei manse sau scurtarea traseului, modificarea posturilor comisarilor de
traseu, liniei de start sau de sosire etc., in functie de numarul concurentilor si al
evenimentelor neasteptate ce pot aparea.

f) Pentru timpul stabilit in antrenamente se vor acorda 5, 3 respectiv 2 puncte pentru
locurile 1, 2 si 3 in clasamentul pe clase §i grupe constituite. Pentru grupele/clasele
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neconstituite se va acorda punctaj injumatatit.
18. COMPETITIE

a) Competitia este formata din 2 mange independente care vor avea clasament separat.
Se vor acorda puncte pentru fiecare mansa in parte.

b) Pentru clasament se va lua in calcul timpul realizat in fiecare din cele doud mange de
concurs.

¢) Mangele de competitie vor avea loc in conformitate cu orarul detaliat intocmit de
organizator si publicat la art. 1.

d) In caz de fortd majora, Directorul Sportiv poate decide oprirea competitiei, in orice
moment al desfdsuririi acesteia.

e) Daca nu se poate relua si daca inainte de oprirea acesteia tofi pilotii au efectuat o
mangi de competitie, clasamentul se stabileste pe baza timpilor realizati in acea mansa

f) Timpii realizati la antrenamente nu pot fi folositi pentru intocmirea clasamentului
etapei.

g) In situatia in care nu se poate efectua nicio mansa de competitie intreaga etapa se
anuleaza.

h) In cazul anulirii competitiei din motive de forta majora taxele de inscriere nu se
restituie.

i) Imediat dupd ultima urcare se va face o premiere a primilor 3 clasati in clasamentul
Open i posibil grupe intr-o zoné de interes a traseului.

j) Pilotii care nu pot parcurge traseul integral din cauza blocirii traseului sau care au
fost jenati de un alt concurent, cu aprobarea Directorului Sportiv dupa consultarea
arbitrului de traseu relevant, pot reveni la start condusi de magina de securitate.

19. AJUTOR DIN AFARA

a) Orice ajutor din afara conduce la excluderea din competitie a pilotului respectiv.

b) Automobilele care se defecteazi pe traseu pot fi indepartate prin remorcare, numai
din dispozitia Directorului Sportiv.
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¢) Automobilele care din diverse motive nu au reusit sa treaci linia de sosire, vor
stationa cit mai departe de axul drumului astfel incét sd nu stinjeneasca urcarea
celorlalti concurenti. Este strict interzisd repunerea automobilului pe traseu,
remorcarea, tractarea, impingerea, in afara cazului cand acest lucru este dispus de
Directorul Sportiv.

d) Pilotii care refuza si isi indeparteze automobilele aflate in pand sau avariate de pe
traseul de competitii, in situatia in care automobilul poate fi deplasat de catre pilot, vor
fi sanctionati cu amenda in valoare de 400 de euro.

20. ORDINEA DE START

a) La recunoasteri gi antrenamente pilotii vor lua startul, numai in ordinea stabilitd de
Colegiul Comisarilor Sportivi, astfel:

- pilotii ,DEBUTANTI” si “JUNIORT’, in ordinea numérului de licenta;

- pilotii din grupa I, de la clasa mare cétre cea mica, in ordinea numdrului de

licent;

- pilotii din grupa N, de la clasd mare cétre cea mica, in ordinea numérului de
licent;

- pilotii din grupa A, de la clasd mare catre cea micd, in ordinea numarului de
licent;

- pilotii din grupa H, de la clasd mare cétre cea micd, in ordinea numarului de
licent;

- pilotii din grupa D/E in ordinea numarului de licenta;

b) Ordinea de start in competitie se dé in functie de timpul obtinut la antrenamentele
cronometrate, in ordinea inversa, primul luand startul sportivul care are cel mai slab
timp obtinut in antrenamentele cronometrate. Pilotii din grupa I vor lua startul primii
in concurs urménd apoi pilotii celorlalte grupe, in functie de timpul obtinut.

¢) Colegiul Comisarilor Sportivi poate modifica ordinea de start in functie de
circumstante.

21. ZONA DE PRE-START SI ZONA DE INCALZIRE A ANVELOPELOR

a) Este obligatoriu crearea zonei de pre-start intre Parcul de Service si zona de incalzire
a anvelopelor, cu o lungime de 50m si o latime de 6m. Arbitrii din parcul de service se
vor asigura ca zond de pre-start si fie in permanentd alimentatd cu minim 5 masini in
mangsele de recunoasteri si antrenamente si 3 masini in mansele de concurs. Este
obligatoriu crearea zonei de incilzire a anvelopelor intre zone de pre-start si linia de
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start, de minimum 100 m lungime si 6 m lafime.

b) Aceste zone vor fi libere, bine securizate prin grija organizatorului, nefiind permisa
parcarea automobilelor sau stationarea spectatorilor.

¢) NU este permisa folosirea oricdrui dispozitiv de incalzire a anvelopelor.
22. START IN RECUNOASTERI, ANTRENAMENT SAU COMPETITIE

a) Pilotul care nu ia startul la pozitia lui din ordinea de start, va fi sanctionat cu
excluderea din mansa respectivd. Nici un automobil nu poate lua startul in
recunoasteri, antrenamente sau concurs altfel decat prevazut in ordinea de start.
Amanarea startului in competitie nu este posibila.

b) Intre mangele de recunoastere, antrenament sau competitie se acorda un timp
minim de 15 minute $i maxim de 30 de minute, de care trebuie sa beneficieze fiecare
pilot.

¢) Pentru start anticipat (inainte ca ceasul de start sa afiseze minut implinit sau secunda
zero, dupd caz) se va aplica o penalitate in timp de 2 de secunde pentru fiecare secunda
anticipata.

d) Startul se da cu automobilul oprit si cu motorul pornit.

e) Orice automobil care a declansat dispozitivul de cronometraj de start va fi considerat
ci a luat startul si nu i se va permite un nou start, sub nici un motiv. In cazul in care un
automobil de competitie aflat pe linia de start, este in imposibilitatea de a lua startul
(defectiune, sau alte motive) acesta este scos de citre oficialii din post in zona dinaintea
liniei de start).

f) In eventualitatea opririi, intreruperii competitiei (mansei de antrenamente
cronometrare sau de competitie) pilotului aflat pe linia de start i se va permite sa se
deplaseze la iesirea din parcul de service pentru a beneficia de zona de incalzire
dinaintea reludrii startului.

g) Dacid intre mansele de recunoastere si mangele de concurs se schimba conditiile
atmosferice, comisarii sportivi pot aproba o noud mansa de recunoastere, pentru care
se acordd 15 minute de pregitire. In cazul in care conditiile atmosferice se schimba
dupi inceperea mansei de concurs (cel putin un concurent a luat startul) Directorul
Sportiv poate acorda o neutralizare de max 10 min. pentru schimbul de pneuri.
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23. CRONOMETRA]

a) Startul se da cu cronoprinter cu afisaj si celula fotoelectrica. Dispozitivul de start
(fotocelula/bariera optica) se pozitioneaza la 40 cm dupd linia de start (in sensul
probet).

b) Sosirea este lansata si cronometrajul va fi realizat folosind celule fotoelectrice cu o
precizie de 1/1000 secunda. Mansa se termind cAnd automobilul trece linia de sosire.

¢) Timpul luat in calcul este timpul realizat de concurent intre cele doud puncte de
control (start-sosire).

d) Startul va fi reprezentat de declansarea celulei. Startul intarziat dupa 20 secunde se
considerd abandon.

e) Timpii manselor cronometrate vor fi afisati atit in regrupare, cit si in parcul de
service, pe un panou vizibil pentru spectatori.

f) Cronometrarea va avea cel putin un timp intermediar, care vor fi afisati in mod
obligatoriu pe panourile din regrupare si parcul de service.

g) Timpii oficiali sunt doar cei afisati pe www.fras.ro si sunt proprietatea Federatiei
Romane de Automobilism Sportiv.

24. COBORAREA DE LA PARCUL DE SOSIRE LA START

a) Coboréarea de la parcul de sosire la start, dupé fiecare mangé de recunoastere,
antrenament $i competitie, se face numai in coloani §i numai in urma masinii de
securitate.

b) Oprirea unui automobil in timpul coborérii va fi sanctionatd cu amenda de 50 euro.

¢) Depagirea coloanei la coborare de catre un concurent/sportiv va fi sanctionati cu
amenda in valoare de 50 euro.

d) Transportul la coborare a unei persoane in automobilele de competitii va fi
sanctionatd cu amenda in valoare de 200 euro.

e) Pilotii ai caror automobile, din diverse motive, s-au oprit pe traseu, atat la
recunoagtere, antrenament sau competitie, vor cobori primii numai dacé se pot
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deplasa prin mijloace proprii, dar numai cu aprobarea Directorului Sportiv. Colegiul
Comisarilor Sportivi va aplica sanctiunea cu amenda minimé de 50 euro care poate
ajunge pana la excludere, in functie de momentul coborarii, acelor sportivi care incalca
aceasta prevedere.

f) Pilotii care parisesc Parcul de Service sau Parcul Inchis, fird aprobarea prealabili a
Directorului Sportiv, vor fi exclusi din competitia respectiva.

g) Dupié a doua mansa de competitii, pilotilor li se permite oprirea la Parcul de Service
pentru schimbarea anvelopelor, inainte de deplasarea in coloana la Parcul Inchis.

25. VERIFICARE TEHNICA SUPLIMENTARA SI FINALA

a) Verificarile tehnice finale vor avea loc in conformitate cu orarul detaliat intocmit de
organizator, publicat la art.1 .

b) Orice automobil poate fi subiectul unei verificiri suplimentare efectuate de comisarii
tehnici, fie in timpul competitiei fie, in special, dupa terminarea acestuia.

¢) La cererea Comisarilor Sportivi, fie in urma unui protest, un automobil poate
fi retinut dupa trecerea liniei de sosire §i supus unei verificiri tehnice complete si
amanuntite, care necesitd demontarea acestuia.

d) Imediat dupai sosirea fiecarui pilot, acesta trebuie si-si conducé automobilul pana la
Parcul }nchis. Trebuie facuté o scurta verificare pentru a stabili:

- Dacié corespunde cu automobilul verificat initial;

- Dacé este necesar sa se impuna vreo penalizare.

e) Absenta oricdruia din semnele de identificare va fi raportata Comisarilor Sportivi.

f) Verificarea completd, ce implicd demontarea automobilelor poate fi efectuata la
absoluta discretie a comisarilor sportivi, din oficiu sau ca urmare a unui protest.

26. CLASAMENTE, CAZURI DE EGALITATE

a) La sfarsitul fiecdrei etape din Campionatul National de Viteza in Coasta Dunlop, se
vor intocmi urmétoarele clasamente:
- clasament OPEN (exclus Grupa I)
- clasament pe grupe, (exclus Grupa I unde se vor face clasamente pe
categorii: I1 §i I2)
25



Sl s ® whi

- clasament pe clase de cilindree (la Grupa I se va face clasamentul pe
cilindree astfel A1+B1, A2+B2, etc.)

- clasament pe echipe

- clasament pentru ,,JUNIORI” (indiferent de grupi sau clasa)

- clasamente 2RM - exclus grupa D/E: Categoria 2 Roti Motrice va avea doud
clasamente separate: F2 pentru masinile cu tractiune fata si GT pentru masinile cu
trac{iune spate.

- clasament diesel

- clasament “DEBUTANTT”

b) Clasamentele vor fi intocmite prin cumularea timpilor obtinuti in cele doud mange
de concurs inclusiv la categoria automobilelor istorice.

c) Punctele pentru fiecare etapd vor fi alocate numai la grupele respectiv clasele
constituite astfel:

-Locul 1 - 25 pct

-Locul 2 - 18 pct

- Locul 3 - 15 pct

-Locul4 - 12 pct

- Locul 5 - 10 pct

- Locul 6 - 8 pct

-Locul 7 - 6 pct

-Locul 8 - 4 pct

-Locul 9 -2 pct

- Locul 10- 1 pct

- In cazul clasamentului OPEN se vor acorda maximum de punctaj indiferent
daca clasa sau grupa sunt constituite.

d) Pilotii care au inregistrat un timp numai intr-una din cele doud manse de concurs
(nu se aplica la categoriile automobilelor istorice) vor primi jumatate din puctajul
acordat pozitiei ocupade in respective manga (exemplu: locul 2 in mansa 1 $i abandon
in manga 2 - pilotul primeste 18/2 puncte, adica 9).

e) Pentru stabilirea clasamentelor individuale din campionat la grupele/clasele
neconstitute se vor acorda jumatate din punctele de mai sus.

f) O grupé/clasa va fi constituitd cu minim 3 automobile inscrise, admise la
verificarea tehnici initiald §i care au luat startul in una dintre mangele de antrenament
cronometrat sau de competitie. In caz contrar punctele alocate la o etapa vor fi reduse
la jumatate.

26



B“;;N'C)TGTAL | G ..JITS E ‘i&

TROEEUL TOTAL St e e e . el ity

g) Pentru Grupa I, o clasa de cilindree se constituie cu minim 3 automobile inscrise,
admise la verificarea tehnici initiald i care au luat startul in una din mangele de
antrenament cronometrat sau de competitie. Categoriile se constituie cu minim 5
automobile inscrise, admise la verificarea tehnica initiala si care au luat startul in una
dintre mansele de antrenament cronometrat sau de competitie.

h) O echipa va fi clasata si cu un numéar mai mic de piloti dect numarul celor
nominalizati pe licentd, dar trebuie sd se inscrie cu cel putin 2 sportivi care sé ia startul
intr-o mansa de concurs.

i) Pentru clasarea echipelor la o etapa, se ia in calcul punctajul obtinut de fiecare pilot
in clasa/categoria la care participa, la care se adaugd punctajul unui singur pilot al
echipei (cel mai bine clasat) din clasamentul OPEN (N+A+H+D/E).

j) Echipelor nu li se aplica sistemul 25, 18, ..., 2, 1, acestea fiind clasate exclusiv dupa
punctajul realizat/calculat la fiecare etapa, indiferent de numarul echipelor aliniate la
start.

k) Echipele vor fi premiate obligatoriu la finalul etapei, daca vor exista minim 3 (trei)
inscrise initial in competitia respectivd. In mod similar se va proceda si in cazul
clasamentul grupelor si al claselor. La festivitatea de premiere, nu se vor premia grupe/
clase neconstituite.

1) In cazul in care doud sau mai multe echipe au acumulat acelasi numar de puncte, se
vor departaja in functie de cel mai bine clasat pilot in clasamentul “OPEN”.

m) Pentru pilotii al cdror numadr total de puncte este identic la sfarsitul Campionatului
National de Viteza in Coasta Dunlop criteriile de departajare vor fi urmétoarele:

- In functie de nivelul locurilor ocupate si de numarul de clasiri pe fiecare
dintre locuri (primul loc, apoi locul al doilea etc) in clasamentul OPEN, al grupei,
clasei la concursurile care au contribuit la constituirea punctajului total.

- In functie de numarul de concurenti pe care i-au invins in grupi/clasa in
concursurile care au contribuit la constituirea punctajului total.

- In cazul unei noi egalitii castigitorul va fi desemnat de FRAS, pe baza altor
criterii, validate de Consiliul Federal.

n) Este interzisa participarea a doi piloti pe acelasi automobil sau a unui pilot cu doua
automobile (mai putin la categoria automobilelor istorice).
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27. FESTIVITATEA DE PREMIERE A ETAPEI

a) Festivitatea de premiere a unei etape din Campionatul National de Vitezd in Coastd
Dunlop se va organiza la sfarsitul fiecirei etape unde obligatoriu se vor acorda cupe
(minim 35 cm pentru grupe si minim 25 cm pentru clase), premii sportivilor/echipelor
clasati pe primele 3 locuri la grupele si clasele constituite.

b) Comisia de coastd va acorda la fiecare etapa un premiu special de merit pilotului/
echipei/arbitrului care se distinge prin merite deosebite.

c) Participarea la festivitatea de premiere este o chestiune de onoare pentru fiecare pilot
participant la competitie. Fiecare pilot va urca pe podium in combinezonul de concurs
sau in echipamentul de prezentare al sdu sau al echipei si va avea un comportament
decent si o tinutd ireprosabila. Pe podiumul de premiere se prezinta exclusiv pilotii.

d) Este obligatoriu ca atét pilotii clasati pe primele 3 locuri la categoriile premiate,
precum si ceilalti piloti, oficialii, sponsorii, arbitrii care au participat la competitie sd
asiste la festivitatea de premiere.

e) Se recomanda organizatorului etapei sa acorde cupe (minim 35 cm) si pilotilor de
pe locurile I, IT si ITI din clasamentele grupelor/claselor neconstituite, la care au luat
startul minim 3 piloti.

f) In afara cazurilor de fortd majora, orice pilot clasat pe locurile 1, 2 sau 3, care nu va
fi prezent la festivitatea de premiere a etapei va suporta o amenda in suma de 300 de
euro, din partea FRAS.

g) Festivitatea de premiere va fi urmata de conferinta de presa a primilor 3 clasati in
clasamentul Open al competitiei.

28. PROTESTE, APELURI

a) Orice protest, este inaintat, in scris, Directorului Sportiv insotit de taxa respectiva.
Protestele verbale, colective, sau cele depuse fira achitarea taxei, nu se iau in
considerare.

b) In protestele legate de neconformitatea tehnicd a unui automobil va fi precizata clar

si fara echivoc, piesa contestata. Aceste proteste trebuie depuse inainte de verificarea
tehnicd finala.
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¢) Dreptul de a protesta il are numai pilotul inscris in competitie sau reprezentantul
acestuia inregistrat in acest scop la FRAS, pe cererea de licenta.

d) Taxele de proteste sunt urmatoarele:
- pentru protest pe linie sportivd - 200 Euro
- pentru protest tehnic pt un reper - 500 Euro
- pt un subansamblu - 1000 Euro
- pt toata masgina - 2500 Euro

e) In eventualitatea unui protest care necesitd demontarea automobilului, Comisarii
Sportivi vor stabili §i o cautiune pe baza pretului de catalog (al reprezentantei marcii
respective) corespunzator pieselor care nu mai pot fi recuperate, iar pentru manopera
se va addauga 10% din totalul reperelor demontate.

f) Manoperele de demontare-montare vor fi efectuate de mecanicii automobilului
controlat. Daca protestul se dovedeste neintemeiat, cautiunea va fi preluati in totalitate
de cel impotriva caruia a fost depus protestul. Nici una din pérti nu are dreptul de a
solicita celeilalte posibilele diferente dintre costul estimat de Comisarii Sportivi si
costul efectiv de aducere a automobilului in stare initiala.

g) Pentru automobilele verificate din oficiu, din ordinul conducerii cursei sau al
Comisarilor Tehnici, nu se va putea solicita nici o despagubire sau compensare a
costurilor legate direct sau indirect de aceste controale.

h) In misura in care protestul este intemeiat, taxa si cautiunea depus se restituie
partial siu integral celui care a depus-o. In acest caz, taxa trece in sarcina echipajului
gésit vinovat, care in plus, va fi sanctionat conform regulamentelor in vigoare
(excludere, suspendare, depunctare, penalizare in timp sau in bani, alte sanctiuni
disciplinare).

i) In mod similar vor fi sanctionate:

- protestele depuse cu rea-credint;

- orice formd de sustragere de la controlul tehnic;

- orice incercare de a ascunde sau inlocui un reper neconform;

- ruperea unui sigiliu sau stergerea marcajelor in lipsa ordinului expres al unui
oficial al cursei;

- discutiile in contradictoriu ale echipajului, mecanicilor sau responsabilului
desemnat de acestia, cu oficialii care dispun, efectueaza sau supravegheazd aceste
controale;

- orice gest nesportiv intre cel care a depus un protest, o contestatie sau apel i
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cel care este contestat.

j) Cheltuielile de transport al masinii vor fi suportate de catre cel ce depune protestul in
cazul in care protestul este neintemeiat, sau de citre concurentul impotriva ciruia s-a
depus protestul in cazul in care este admis.

k) In cazul in care protestul este neintemeiat si, cheltuielile presupuse de protest
(verificare, transport, etc) sunt mai mari decat suma din depozit, diferenta va fi
suportatd de catre reclamant. Dimpotrivd, in cazul in care cheltuielile sunt mai mici,
diferenta se restituie.

1) Protestele impotriva rezultatelor sau clasamentelor vor fi depuse in maximum 30
minute de la afisarea rezultatelor provizorii la panoul oficial de afigaj.

m) Urmitoarele taxe sunt de asemenea aplicabile:
- pentru proteste la Comisia de Competitii — 400 euro
- pentru proteste la Comisia de Disciplina - 400 euro
- pentru apeluri la Comisia de Apel - 500 euro

n) Impotriva deciziilor luate de conducerea cursei, cel care se considera nedreptitit
poate depune o contestatie la Comisia de Competitii a FRAS. Contestatia trebuie
anunfatd conducerii etapei in scris §i depusi la Secretariatul FRAS in maxim 48 de ore
de la data deciziei ce se doreste a fi contestata. Este admisd transmiterea acesteia in
termenul precizat i prin fax, mail, etc. insotita de copia ordinului de plati prin care se
probeazi achitarea taxei aferente, calculatd conform reglementarilor in vigoare.

29. DISPOZITII TRANZITORII

Avand in vedere intentia FRAS de aliniere la dispozitiile regulamentelor FIA, pentru
sezonul 2018, FRAS va analiza oportunitatea modificarii regulamentului pentru:

a. a reglementa tipul de combustibil ce poate fi folosit (in ceea ce priveste
concentratia de etanol);

b. a imbunatati conditiile de securitate de desfaturare a competitiilor in ceea
ce priveste: numér de ambulante, numir de magini de pompieri, tipul si calitatea
glisierelor de protectie, tipul masinilor de recuperare a autoturismelor de competitie
avariate in timpul probelor, certificarea arbitrilor de traseu, pozitionarea spectatorilor
pe traseu astfel incat sa se poata permite accesul mai multor spectatori in conditii de
maxima sigurantd.
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Anexa I - Responsabil relatii cu sportivii/concurentii

Florin Hangu (CV)
Tel. 0745 081 207
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